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Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 6 februari 2018, att genomfdra granskning av detaljplane-
forslaget. Forslaget har sénts for granskning enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bi-
laga 1, under tiden 14 februari — 1 mars 2018.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret och under tiden 14 februari —
1 mars 2018. Forslaget finns aven tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida: www.gote-
borg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkter har inkommit fran Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL att fra-
gor som berdr mellankommunala fragor maste 16sas pa ett tillfredsstéallande satt for att
ett antagande inte ska prévas av lansstyrelsen. L&nsstyrelsen och Trafikverket anser att
det &r olampligt att exploatera langs med vag 155 innan trafiksituationen blir avhjalpt.
Bristerna i framkomligheten skapar restidsosékerheter for busstrafiken och framforallt
leder till bristande trafiksékerhet och forsamrad tillganglighet vid sidan av bullerstor-
ningar och forsamrad luftkvalitet. De anser att ytterligare exploatering langs véag 155 pa
strackan Gossbydal och vasterut bor avvakta atgarder som visar forbéattringar i fram-
komligheten. Planarbetet bor foregas av en konstruktiv diskussion mellan Géteborgs
stad och Ockero kommun.
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Kontoret kan konstatera att Trafikverkets yttrande belyser trafiksituationen utmed vég
155 fran Gossbydal och vidare vasterut till Lilla Varholmen. Goteborgs stad arbetar
fortlopande med att forbattra trafiksituationen i Goteborg som helhet. Busskorfalt har
exempelvis byggts ut fran Goteborgs centrum till Amhults centrum.

Trafikverkets utredning Vag 155 — framkomligheten pa strackan Gossbydal —Lilla Var-
holmen (2015) redovisar att trafiken &r tat under morgonrusningen men att kapacitetsta-
ket inte Gverskrids pa strackan.

| arbetet med en trafikstrategi for staden har effekterna pa biltrafiken belysts da strate-
gins mal ar uppnadda ar 2035. Trafikprognosen som tagits fram redovisar en minskning
av biltrafiken pa vag 155 narmast vaster om korsningen med Hisingeleden fran ca
43.000 fordon idag till ca 40.000 fordon ar 2035.

Planférslaget med ca 50 Igh berdknas generera ca 150 fordonsrorelser per dag. Belast-
ningen pa cirkulationen vid Gossbydal for eftermiddagens rusningstrafik blir darfor mi-
nimal. Tillskottet av trafik till planomradet under eftermiddagens hogtrafik bedoms inte
paverka kapaciteten i Gosshydalsmotet i nagon storre utstrackning da det finns kapacitet
i angransande kommunala vagnat till Amhults centrum och bebyggelsen norr om vég
155. Boende i det framtida bostadsomradet har dven majlighet att vélja alternativa fard-
satt som buss eller cykel. Narmaste busshallplats utmed Flyghamnsvégen ar ca 150 me-
ter. Till Amhults centrum, som ar en knutpunkt for kollektivtrafiken med hdg turtathet
in mot centrala Goteborg, ar avstandet ca 500 meter. Fran omradet kan man med cykel
och gaende na centrum bilfritt via gc-tunnel under vég 155.

Vid samrad med Léansstyrelsen och Trafikverket i juni 2018, efter granskningen, ansag
Trafikverket att en trafikanalys borde tas fram som redovisar hur trafikalstringen fran de
nya bostaderna paverkar vag 155 vid Gossbydalsmotet.
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Trafikkontoret har i februari 2019 tagit fram en trafikanalys som fortydligar exploate-
ringens forvantade paverkan pa vag 155.

Trafikverket konstaterar i mars 2019, utifran den gjorda trafikanalysen, att endast en
marginell paverkan pa vagen berdknas ske vaster om cirkulationsplatsen. Trafikverket
har darfor inga kvarvarande synpunkter pa planférslaget.

Berdrda sakagare nordvést om planomradet 6nskar att planomradet bebyggs med max
tre vaningar. Forslaget redovisar terrasshus med tva vaningar narmast de berdrda saka-
garna och fem vaningar i oster (den norra byggnaden).

Framforda synpunkter har i 6vrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre &ndringar i
planhandlingarna. Kopior av samtliga yttranden har éverlamnats till fastighetskontoret,
fastighetségare och berorda konsulter for kdnnedom och ev. beaktande vid planens ge-

nomfdrande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden
Fastighetsndmnden tillstyrker planforslaget.

2. Park- och naturnamnden

Park- och naturnamnden ar positiv till bostadskompletteringen som sker pa redan ian-
spraktagen mark men konstaterar att det sker i ett omrade som saknar parker, lekplatser
och matesplatser samt att trafiksakerhetsskapande atgarder vid Flyghamnsvégen ar en
forutsattning for god tillganglighet i omradet.

Namnden ser det dven som lampligt att utoka planomradet till att aven omfatta den intil-
liggande miljostation som idag &r planlagd som allman plats park och korrigera planbe-
stammelsen efter pagaende anvandning.

Kommentar:

Torslandas behov av bade stadspark och stadsdelspark bor l6sas i
ett dversiktligt sammanhang och inte kopplas till det aktuella bo-
stadsprojektet. Lekplats for de boende forutsétts anordnas inom
kvarteret. Torslanda golfbana &r ocksa ett gronomrade” som all-
manheten har tilltrade till.

Milj6stationen ligger inom parkmark i géllande plan som medger
mojlighet att anordna en miljostation.

Vid utbyggnaden av vandplatsen ndrmast miljostationen kommer
tillfarten fran Flyghamnsvagen till Lysevégen att stangas enligt
géllande plan.
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Trafikkontoret planerar att under de narmaste aren bygga en ny busshallplats (typ
timglas) utmed Flyghamnsvégen vid korsningen med Skutehagsvégen.

3. Miljonamnden

Miljondmnden anser att den inte kan ta stéllning till om planerad markanvéandning i de-
taljplanen ar lamplig, da markfororeningssituationen inte ar tillrackligt utredd.

Markmiljo

Den o6versiktliga markmiljoundersokningen som utforts, r inte baserad pa nagon histo-
risk inventering utan ar utford som en stickprovsundersékning. Undersékningen omfat-
tar inte analys av befintlig asfalt och en bedémning av risk for forekomst av klorerade
kolvéten samt behov av provtagning och analys av klorerade kolvaten fran f d tryckeri-
verksamhet.

Markmiljoundersokningen behdver kompletteras med historisk inventering och en kom-
pletterande provtagning baserat pa inventeringen.

Planbestammelsen behdver omformuleras déa en saneringsatgérd inte per automatik in-
nebér att schaktmassor schaktas upp och bortforslas. Det kan inte uteslutas att sane-
ringsatgarder in-situ ar lampligare atgard, dvs en sanering pa plats.

Dagvatten
Av planhandlingarna bor framga att det foreslagna makadamdiket for uppsamling av
dagvatten langs ostra fastighetsgransen ges tillracklig yta.

Overgodning ar ett av miljoproblemen i Rivo fjord. For att God ekologisk status ska
kunna uppnas till 2027 kravs atgarder bl a inom dagvattenhantering. Miljénamnden 6ns-
kar en beskrivning av vilka kompletterande atgarder eller 16sningar som skulle kunna
sanka fosforhalten ytterligare samt en eventuell motivering till varfor ytterligare atgar-
der inte anses mojliga.

Miljomal
Avstamning mot stadens specificerade miljokvalitetsmal saknas i planbeskrivningen.

Ovriga storningar
Magnetfaltsnivaerna fran transformatorstationen bor beaktas.

Kommentar:

Den miljotekniska markundersokningen har kompletterats med en historisk inventering

av verksamheterna (tryckeri) i befintlig byggnad (redovisas i planbeskrivningen). Under
tiden som angransande omrade fungerade som Torslanda flygfalt har inga ytor varit as-

falterade (landningsbanor och korvagar) inom det aktuella planomradet.

Planbestammelserna har kompletterats avseende sanering av férorenad mark.

Ytan for dagvattendiket mellan den illustrerade internvégen och fastighetsgransen i 6s-
ter har en bredd av ca 1,5 meter i enlighet med dagvattenutredningens intentioner. Det
nya dagvattendiket foreslas placeras parallellt med det befintliga diket.

| dagvattenutredningen gors beddmningen att planen inte kommer att paverka statusen
for Rivo fjord negativt. Efter rening sénks fororeningshalterna och kraven. Fosforhalten
kommer att minska efter exploateringen. Riktvérdet for fosfor uppnas dock inte. Onske-
malet fran miljonamnden om ytterligare rening av fosfor bor kunna diskuteras i sam-
band med bygglovprévningen och genomférandet av planen.
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Auvsnittet i planbeskrivningen som berdr avstamningen mot stadens lokala miljomal har
kompletterats.

Transformatorstationer som finns utomhus ger pa nagra meters avstand mycket lag ex-
ponering for magnetfalt. Magnetfaltsnivaerna fran transformatorstationen bevakas vid
bygglovprévningen.

4. Namnden for Kretslopp och vatten
Kretslopp och vatten foreslar justeringar av plankartan och planbeskrivningen betraf-
fande avfall, vatten och avlopp samt dagvatten.

Kretslopp och vatten har &ven kommentarer betraffande hantering av restavfall, matav-
fall och grovavfall som berér kommande projektering och bygglovansokan.
Kommentar:

Planbeskrivningen har justerats enligt kretslopp och vattens synpunkter.

Framférda synpunkter angaende avfallshanteringen, markarbeten for allmanna va-led-
ningar m.m. vidarebefordras till exploatérerna for kannedom.

5. Lokalndmnden
Lokalforvaltningen har inget att erinra mot planforslaget.

6. GOteborg Energi
Goteborg Energi framfor synpunkter som berér genomférandet av projektet.

Kommentar:

Framférda synpunkter angaende befintliga och nya ledningar vidarebefordras till explo-
atorerna for k&nnedom.

7. Stadsdelsndmnden Vastra Hisingen

Stadsdelsnamnden tillstyrkte planforslaget under samradet. Namnden vill understryka
att kollektivtrafiken inte forsamras utan snarare forbéattras forbi omradet.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret vidarebefordrar synpunkterna till trafikkontoret och Vésttrafik.

8. Idrotts- och foreningsndmnden
Idrotts- och foreningsnamnden har inga synpunkter pa planforslaget.

9. Raddningstjansten Storgéteborg

Forutsatt att utrymning inte planeras med raddningstjansten som alternativ utrymnings-
vag och att brandpostnétet sékerstalls uppfylla riktlinjerna i VAV P83 har raddnings-
tj&nsten inget att erinra mot planforslaget.

Stadsbyggnadskontoret vidarebefordrar synpunkterna till fastighetségare och exploator.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

10. Lantméaterimyndigheten
Lantmaterimyndigheten har inga synpunkter pa forslaget.

11. Lansstyrelsen
Yttrande bifogas i sin helhet som bilaga.
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Lansstyrelsens beddmning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL att fra-
gor som ber6r mellankommunala fragor maste l6sas pa ett tillfredsstallande satt for att
ett antagande inte ska provas av lansstyrelsen.

Lansstyrelsen anser att vag 155 i likhet med Trafikverkets yttrande fortsatt &r en utpe-
kad led med kapacitetsproblematik d&r mellankommunal samordning kan bli olamplig.
Alla enskilda planer med tillfartsvagar mot vag 155 i delstrédckan Lilla VVarholmen —
Gossbydal beror idag problematiken.

Lansstyrelsen anser att effekter behdver klarlaggas samt att uppféljningsplanen av atgar-
der behover redovisas i planhandlingarna. Lansstyrelsen anser det nddvandigt att Gote-
borgs kommun och Ockerd kommun ar 6verens om kommande atgardsarbete for plane-
rad exploatering.

Lansstyrelsen anser att kommunen behover redovisa detaljplanens paverkan pa vag 155.

Kommentar:

Inom Géteborgsregionen har K2020 tagits fram i bred enighet som ett sétt att minska
andel bilresor och ¢ka andelen kollektivtrafik samt gang och cykel. Utvecklingen av
transportsystemet ar ett gemensamt ansvar mellan saval nationella, regionala och lokala
aktorer. Goteborg stad deltar i en rad forum for att utveckla samarbetet. Stadens investe-
ringsram for att utveckla det kommunala véagsystemet har utokats kraftigt de senaste
aren bland annat utifran atgarder inom det VVastsvenska paketet men ocksa som ytterli-
gare satsningar inom kollektivtrafik, gang och cykel.

Trafik for en néra storstad, som ar Goteborgs Stads trafikstrategi (antagen av Trafik-
namnden i februari 2014), &r vagledande for hur trafiksystemet i staden ska utvecklas
for att for att uppna fastslagna mal och méta de utmaningar som staden star infér de
narmaste tjugo aren. Trafikstrategin har tagits fram parallellt med strategi for utbygg-
nadsplanering och gronstrategi och utgar i likhet med dessa fran 6versiktsplanen som
antogs 2009 och som éar det 6vergripande styrdokumentet for stadens markanvandning.

Trafikstrategins intentioner konkretiseras genom en rad olika program sasom cykelpro-
gram och fotgangarprogram. Riktlinjer for mobilitet och parkering har nyligen godkants
av byggnadsndmnden.

Utdver Goteborgs planering for forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik ge-
nomfors dven planeringsarbete for den framtida kollektivtrafiken i linje med stadens
mal. Goteborgs Stad samverkar med Véstra Gétalandsregionen, Mélndal och Partille.

Trafikverkets uppdrag och det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sa-
kerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet (férordning 2010:185).

Den av Trafikverket framtagna stora prognostiserade trafikokning bér medfora att Tra-
fikverket sjalva bor gora omfattande analyser for att se vilken paverkan detta far pa det
overgripande trafiksystemet och hur dessa kan hanteras i samverkan med berdrda akto-
rer. Stadens ambition att stalla om och minska bilanvandning bor darfor ses som nagot
positivt och stodjas i varje givet tillfalle da en atgard kan identifieras som har en pot-
ential att starka kollektivtrafiken eller gang och cykel.
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Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att kommunen fortlépande arbetar med att for-
béattra trafiksituationen i Goteborg som helhet. Busskorfalt har exempelvis byggts ut
fran Goteborgs centrum till Amhults centrum.

Trafikverkets utredning Vag 155 — framkomligheten pa strackan Gossbydal — Lilla Var-
holmen (2015) redovisar att trafiken &r tat under morgonrusningen men att kapacitetsta-
ket da inte Gverskrids pa strackan.

| arbetet med en trafikstrategi for staden har effekterna pa biltrafiken belysts da strate-
gins mal &r uppnadda ar 2035. Trafikprognosen som tagits fram redovisar en minskning
av biltrafiken pa vag 155 narmast vaster om korsningen med Hisingeleden fran ca
43.000 fordon idag till ca 40.000 fordon ar 2035. Ytterligare vésterut mot Amhults cent-
rum minskar trafikmangderna successivt pa véag 155.

Staden utreder aven forutsattningarna for ett busskorfalt fran Gossbydal och vidare vas-
terut pa Hjuviksvégen till Honofarjan.

Planforslaget med ca 50 Igh berdknas generera ca 150 fordonsrorelser per dag. Belast-
ningen pa cirkulationen vid Gossbydal for eftermiddagens rusningstrafik blir darfor mi-
nimal.

Boende i det framtida bostadsomradet har a&ven mojlighet att vélja alternativa fardséatt
som buss eller cykel. Narmaste busshallplats utmed Flyghamnsvégen ar ca 150 meter.
Till Amhults centrum, som &r en knutpunkt for kollektivtrafiken med hdg turtathet in
mot centrala Goteborg, ar avstandet ca 500 meter. Fran omradet kan man med cykel och
gaende trafiksakert nd centrum via gc-tunnel under vég 155.

Om koer of6érvantat uppstar dster om Gossbydalscirkulationen, finns dven alternativa
vagar att vélja for eftermiddagstrafiken till Amhults centrum och bostadsbebyggelsen
norr om vag 155 (via Torslandavégen, Flygplatsvagen och Flygfaltsgatan).

Lansstyrelsens och Trafikverkets synpunkter pa situationen utmed vag 155 fran Goss-
bydal och vésterut ber6r i liten omfattning den aktuella detaljplanen (med ca 50 bosta-
der).

Vid samrad med lansstyrelsen och trafikverket i juni 2018 ansag trafikverket att en trafi-
kanalys borde tas fram som redovisar hur trafikalstringen fran de nya bostaderna paver-
kar vé&g 155 vid Gossbydalsmotet.

Trafikkontoret har i februari 2019 tagit fram en trafikanalys som fortydligar exploate-
ringens forvantade paverkan pa véag 155.

Trafikverket konstaterar i mars 2019 att endast en marginell paverkan pa véagen berak-
nas ske vaster om cirkulationsplatsen. Trafikverket har darfor inga kvarvarande syn-
punkter pa planforslaget.

12. Trafikverket

Trafikverket framhaller fortsatt att det ar olampligt att exploatera langs vag 155. Trafik-
verket har i andra arenden papekat att man tolkar stallningstagandet till att syfta till att
exploateringar ar olampliga fran och med cirkulationen vég 155 - Flyghamnsvagen.
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Staden har inte utrett nagon paverkan av trafiksituationen pa vag 155. Da Trafikverkets
stallningstagande syftar till exploateringar med negativ paverkan pa vag 155 skulle
kommunen genom en trafikalstringsbeskrivning visa hur planforslaget bidrar till trafik-
paverkan och darigenom eventuellt ge Trafikverket anledning att &ndra asikt. Med tanke
pa exploateringsgraden och antalet parkeringsplatser per bostad i planforslaget kan Tra-
fikverket i nuldget dock inte gora annan bedémning an att frslaget har en negativ pa-
verkan pa vagen.

Kommentar:
Se kommentar Skrivelse nr 11 - Lansstyrelsen

13. SGI

SGI anser att forutsattningarna for bergras/blocknedfall har undersokts pa ett for plan-
skedet lampligt satt. De vill dock lyfta fragan avseende breddning av lokalvagen och be-
hovet av vidare kontroller av bergstabiliteten.

Kommentar:

Konsekvenserna av en breddning av vagen och eventuella spréngningsarbeten har redo-
visats i utredningen Bergtekniskt utlatande. SGI’s synpunkter 6verlamnas till trafikkon-
toret och fastighetskontoret for k&nnedom.

14. Svenska Kraftnat
Svenska Kraftnat har inget att erinra mot planforslaget.

Kommentar:
Skrivelsen 6verlamnas till exploatdren for k&nnedom.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

15. Boende pa Norra Lysevagen

Boende anfor synpunkter pa trafiksituationen pa Norra Lysevégen, bl a ar trafiken till
det befintliga dagcentret alltfor omfattande. Vidare motsétter hen sig hdgre byggnader
an tva vaningar.

Kommentar:

Tillfarten till garaget illustreras fran Norra Lysevégen i nordvast. lllustrerad tillfart till
det nya bostadsomradet visar en 16sning som innebér att garagebyggnaden kan gréavas
ned under markytan under byggnaderna B och C. Marknivan i norra delen av omradet &r
planare an i den sédra. Planen styr inte hur tillfarten ska ske till omradet. Foreslagen be-
byggelsen med ca 50 lagenheter innebaér i sig inte en alltfor stor trafikokning pa Norra
Lysevéagen. Omradet uppskattas generera ett tillskott pa drygt 150 fordonsrorelser per
dag. I jamforelse med dagens situation med en viss del tyngre fordon till fastigheten be-
doms stérningarna fran fordonen inte bli alltfor omfattande.

Bostadsutbudet inom stadsdelen Torslanda soéder om vég 155 utgdrs huvudsakligen av
friliggande smahus och radhus. Med planforslaget finns forutsattningar for exempelvis
aldre personer som inte kan eller vill bo kvar i sin villa/radhus att ersatta sitt boende i
omradet med ett annat alternativ.

16. Boende pa Norra Lysevagen 151

Boende vidhaller vad hen tidigare skrivit att parkering bor ske under hus A i stallet for
hus B och C for att minska trafiken langs Lysevégen.
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Kommentar:

Tillfarten till garaget illustreras fran Norra Lysevégen i nordvast. Illustrerad tillfart till
det nya bostadsomradet visar en l1osning som innebér att garagebyggnaden kan gréavas
ned under markytan under byggnaderna B och C. Marknivan i norra delen av omradet &r
planare an i den sodra. Planen styr inte hur tillfarten ska ske till omradet. Foreslagen be-
byggelsen med ca 50 lagenheter innebér i sig inte en alltfor stor trafikdkning pa Norra
Lysevagen. Omradet uppskattas generera ett tillskott pa drygt 150 fordonsrérelser per
dag. | jamforelse med dagens situation med en viss del tyngre fordon till fastigheten be-
doms storningarna fran fordonen inte bli alltfor omfattande.

Andringar

Stadsbhyggnadskontoret bedomer att det med féljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

Planhandlingarna har kompletterats med en historisk inventering for Amhult 1:171 samt
en trafikanalys som redovisar en eventuell paverkan som foreslagen exploatering kan fa
pa vag 155 vaster om cirkulationsplatsen Gosshydal.

Mindre justeringar av plankarta/bestammelser och planbeskrivning avseende férorenad
mark, avfall och VA.

Karoline Rosgardt Sirpa Antti-Hilli
Planchef Konsultsamordnare
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Bilaga 1

/Ii\ Granskningsyttrande Diarienummer
2018-03-01 402-5679-2018
LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN
Samhallsbyggnadsenheten Goteborgs Stad
Andreas K Karlberg Stadsbyggnadskontoret
Planhandldggare sbk@sbk.goteborg.se

010-2244784
Andreas.K.Karlberg
@Ilansstyrelsen.se

Granskningsyttrande 6ver detaljplan for Lysevagen etapp 2, i

Goteborg kommun, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2018-01-22 for samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lénsstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kinda forhallanden att detaljplanen behdver kompletteras enligt
nedan for att Lansstyrelsen ska kunna acceptera och inte behova préva
planen om den antas.

Motiv fér bedomningen

Lansstyrelsen befarar inte att:
e Riksintresse kommer att skadas patagligt
e Miljokvalitetsnormer (MKN) inte foljs
e Strandskydd upphévs i strid med gillande bestimmelser
e Bebyggelse blir olamplig for ménniskors hélsa och sidkerhet eller
till risken for olyckor, 6versvdmning eller erosion

Lénsstyrelsen befarar dock att mellankommunal samordning blir oldmplig
och att forslaget till detaljplanen behover kompletteras.

Lénsstyrelsen anser att vdg 155 i likhet med Trafikverkets yttrande TRV
2018/17321, vilket bifogas i sin helhet, fortsatt dr en utpekad led med
kapacitetsproblematik dér mellankommunal samordning kan bli olamplig.
Alla enskilda planer med tillfartsvigar mot vdg 155 i delstridckan Lilla
Varholmen — Gossbydal berdr idag problematiken.

I planbeskrivningen hanvisar kommunen till en ofullstéindig
atgdrdsvalstudie. Lansstyrelsen anser att effekter behover klarlaggas samt att
uppf6ljningsplanen av atgédrder behdver redovisas i planhandlingarna.
Linsstyrelsen anser det nodvindigt att Géteborgs kommun och Ockerd
kommun dr 6verens om kommande atgérdsarbete for planerad exploatering.
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I samradsredogorelsen hanvisar kommunen till stadens trafikminskande
arbete generellt och stadens vision gillande trafikstrategi,
fotgdngarprogram, cykelprogram samt Goteborgsregionens méaldokument
K2020. Det saknas dock en bedomning eller analys 6ver hur foreslagen
bebyggelse paverkar vig 155 och den gemensamma problematik Ockero
och Goteborg stad gemensamt star infor i dagsléget. | planbeskrivningen gor
kommunen istéllet bedomningen att den mgjliga kollektivtrafiken ligger
ndra men kan anses vara begrdnsad utifran turtdtheten samt att
tillkommande bebyggelse forvéntas generera ca 120 fordonsrorelser per dag.
Motiveringen att planen enbart ber6r en liten del av den utpekade
mellankommunala problematiken forutsitter att all trafik ska fdrdas dsterut
fran Gossbydal, vilket inte har redovisats i ndgon bifogad trafikanalys.

Lansstyrelsen anser att kommunen behover redovisa detaljplanens paverkan
pa véag 155.

Detta beslut har fattats av planhandldggare Christina Gustafsson efter
foredragning av Andreas K Karlberg.

Christina Gustafsson

Andreas K Karlberg

Detta beslut har bekréftats digitalt och saknar darfér namnunderskrifter.

Bilaga for kinnedom:
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket, daterat 2018-02-26

Kopia till:
Trafikverket
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